Havets'Beetle oy
lie:ieselen™

Vi tester to nyheder pa motorbads-
fronten: Den nye Askeladden og den nye
1,7 liter Mercruiser kompakt-turbodiesel

med 116 hk.

Af Torry Lindstrom - _Fotd._Per Heegaard
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To varme nyheder holdt
steevnemade pa den flyden-
de badudstilling i Ishej:
Den nye norske Askeladden

645 Beetle, monteret med

MerCruiser D1,7L, der er en
ny og kompakt 116 hk tur-

- bodiesel, som skal konkur-

rere med benzinmotorerne

ydelse, starrelse og vaegt.
Askeladden Beetle er en

ny draycruiser med inden-

~bordsmotor, fraekt og aktu-

elt udformet med vindspej-
lets sider i samme linjer,

som kendetegner tagbuen



pa VW's beundrede Beetle.

Konstruktionen er dansk,
idet Arne Borghegn siden
1992 har leveret tegninger
til Askeladden - lidt af en
preestation over for en ba-
debyggernation, der ud-
meerket selv ved, hvordan

Styrepladsen er godt udstyret med
"std-stol", instrumentering i retro-stil

klaeder Beetlebuen pa sidevindueme.

hurtige motorbade skal
vaere.

Beetlen har en gennemfeort
finish og seerlig elegance, der
pé en lidt uretfeerdig made
daekker over, at den ogsé er
en robust badd, som kan klare
et stort anvendelsesomrade.
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Beetlen er solidt bygget med
en omhyggelig skrogkon-
struktion, hvor skroget, dets
bundstokke — der er langs-
gdende i en speedbdd - samt
den konstruktion, der beerer
hele interioret fra for il ag-
ter, er fgjet sammen til en
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helhed, som giver skroget
stor stivhed. Samtidig er der
ikke sparet pé glasfiberen, s&
Beetlen kommer ud med en
totalveegt pa omkring 1600
kg., hvilket dog ogsé udeluk-
ker den som trailerbad for de
fleste.

—
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Cockpittet kan omdannes til en
paen solseng, men de ekstra
hynder og kalechen er
ekstraudstyr.

—

Sejt skrog i holger

Beetlen er tillidsveekkende
stabil at ga om bord i, bla.
ogsa takket vaeret sin gode
bredde pa 2,5 meter. Folke-
dieselen starter villigl med
en umiskendelig, afdeempet
dieselsnurren, der ikke er sa
patreengende som man pr.
refleks forventer.

Ud af havnen sejler baden
bemeerkelsesvaerdigt ret-
ningsstabilt i det langsomme
deplacementsomrade. Vi gi-
ver gas, og maskinens 116 hk
~ 105 pa propellen — virker
umiddelbart taet pa den ned-
re greense til den 1600 kilos
bad. Med to mand om bord
accelerer den til planing pa
ca. 8 sekunder. Det forste se-
kund af accelerationstiden
gar dog med at fa ladetryk
pa maskinen, og sd snart ma-
skinen er lidt oppe over tom-
gangshastighed, reagerer den
lige sa hurtigt pa gassen som
en benzinmotor. Trods sin li-
denhed "sleber” den godt og
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er god til at holde biden ke-
rende i laveste planingsfart
uden at "dumpe igennem®.

Baden har sin planings-
teerskel omkring 16 knob og
planer forst "rent” ved knap
18 knob som felge af sin
veegt og en relativt dyb
bundvinkel pa 19 grader.
Denne kommer dog baden
til gode uden for havnen,
hvor der star en krap se op
ad molen til Ishej havn.

Beetlens skrog skeerer sig
kompetent igen.nem, og den
er 1 stand til at holde sin re-
lativt hoje planingsfart, hvor
andre forlaengst har mattet
give op. Styringen er kom-
fortabel med et "rundt” og
naturligt forleb i reaktionen
pa styreudslag, og den kan
sagtens smides hardt rundt i
skarpe sving uden at miste
grebet i vandet.

Pa fladt vand med to
mand om bord preesterer
MerCruiser maskinen en
tophastighed pa ca. 30 knob.
Motoren opgives at forbruge
12 liter i timen ved 3000
o/m. Her sejler Askeladden
Beetle godt 18 knob, med et

By,
forbrug _pﬁ ca. trekvart liter
pr. somil.

Forvandlings-cockpit

Indretningen af Beetlen by-
der pd gode muligheder for
forvandling. Fra at vaere
dayeruiser med tre fremad-
rettede pladser fremme ved
styrepladsen og fire sidde-
pladser i agtersofaen, kan
den agterste del af cockpittet
indrettes til en stor solseng,
foruden de mange hynder
kan pakkes sammen, sd man
kan komme ud pa hver side
af motorkassen til f.eks. fis-
keri. Cockpittet er pa typisk
norsk maner udstyret med
et kogeblus og en lille hand-
vask i et lille skab i styrbord.

Sovekabinen forude nas
igennem en praktisk skyde-
der, og byder pa fornuftig
plads. Investerer man sd i
den store kaleche, kan der
redes op til yderligere to
personer i cockpittet.
Primeert er den naturligvis
daycruiser til hurtige ture pa
solskinsdage, hvor den vel-
dimensionerede badeplat-
form vil blive veerdsat.

Askeladden-badene har en
seerlig stil med fede polstre-
de saeder, flot glastiberarbej-
de og gedigne detaljer, som
man lige skal tage i ojesyn,
inden man demmer baden
pa sin noget hoje pris.

MerCrwser D1
ferskvandskelet
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turbo diesel.




